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Punts de recàrrega en 
aparcaments

Què és un punt de recàrrega 
vinculat?

És el punt de recàrrega associat 
a una plaça d’aparcament, a un 
vehicle elèctric concret i a una 
persona usuària específica. Cons-
ta dels elements necessaris per 
connectar el vehicle elèctric a la 
xarxa elèctrica de distribució per a 
la seva recàrrega. La connexió pot 
ser simple o intel·ligent, en cas que 
disposi d’un sistema d’alimentació 
específic amb proteccions addi-
cionals integrades i que permeti 
la comunicació entre el vehicle i la 
instal·lació. Als aparcaments comu-
nitaris, es recomana la recàrrega 
intel·ligent, perquè ofereix més se-
guretat i la possibilitat de reduir els 
costos econòmics, ja que permet 
gestionar les càrregues de diversos 
vehicles elèctrics a la vegada.

Aquest document recull un se-
guit de recomanacions per als 
administradors de finques i 
les comunitats de propietaris i 
propietàries de places d’apar-
cament, amb les millors pràc-
tiques d’instal·lacions a l’hora 
de dotar els aparcaments co-
munitaris de la infraestructura 
necessària per subministrar 
energia als vehicles elèctrics.

La recàrrega en aparcaments 
suposa la forma més eficient 
i econòmica de subministra-
ment, tant pel que fa a les 
persones usuàries de vehicles 
elèctrics com per garantir uns 
preus assequibles del sistema 
elèctric per a la societat.
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Normativa

Quins permisos calen per 
instal·lar-hi un punt de 
recàrrega vinculat?

Qualsevol persona propietària o 
llogatera d’una plaça d’aparca-
ment té dret a poder-hi carregar un 
vehicle elèctric. Així, en cas que la 
plaça d’aparcament no disposi de 
la infraestructura necessària per a 
la recàrrega, d’acord amb el llibre 
cinquè del Codi civil de Catalun-
ya, abans de fer-hi la instal·lació 
del punt de recàrrega, cal dispo-
sar-ne del projecte tècnic ‒que 
ha d’incloure una memòria i un 
pressupost‒, emès per un instal·la-
dor. El projecte s’ha d’enviar a la 
presidència o a l’administració de 
la comunitat de l’aparcament amb 
30 dies d’antelació a l’inici de l’obra 
per a la seva revisió i la comprova-
ció de la documentació entregada. 
Un cop acabada la instal·lació, cal 
fer arribar a l’administració de la 
comunitat el certificat d’instal·lació 
elèctrica (CIE) que l’instal·lador ha 
de facilitar a la persona propietària 
o llogatera de la plaça.

La comunitat de propietaris i 
propietàries de l’aparcament pot 
proposar una infraestructura de 
recàrrega comuna que satisfaci 
les necessitats presents i futures 
de tots les persones propietàries 
de places d’aparcament, o bé pot 
proposar una alternativa raonable i 
adequada als interessos generals. 
En qualsevol cas, la comunitat de 
l’aparcament disposa d’aquests 
mateixos 30 dies per aprovar el 
projecte presentat per la persona 
interessada o per plantejar-hi l’al-
ternativa raonable, que ha d’estar 
justificada tècnicament. En cas que 
aquesta alternativa no es proposi 
en 30 dies, o bé es presenti i no 
es faci efectiva en dos mesos, la 
persona interessada pot executar 
la instal·lació que havia proposat 
inicialment, complint sempre la nor-
mativa vigent i utilitzant les zones 
comunes de circulació i els mun-
tants habilitats que la comunitat 
disposi o, si no n’hi ha, les zones 
que s’hagin aprovat en aquests 
mateixos 30 dies en acord comu-
nitari per al desplegament de la 
instal·lació.

Qualsevol 
persona té dret 

a carregar el seu 
VE a la seva plaça 

d’aparcament
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D’acord amb la Directiva 844/2018, 
que es transposarà a l’Estat el 
primer semestre de 2020, als edi-
ficis residencials nous i als edificis 
residencials on es faci una reforma 
important amb més de 10 places 
d’aparcament, hi ha d’haver tubs, 
canalitzacions o safates que per-
metin la instal·lació futura de punts 
de recàrrega per a totes les places 
d’aparcament.
Als aparcaments existents, l’opció 
recomanada és la d’instal·lar-hi una 
infraestructura comuna, és a dir, 
fer-hi una preinstal·lació (tubs, ca-
nalitzacions, safates…) accessible 
des de totes les places d’aparca-
ment per a la recàrrega de vehicles 
elèctrics. Com que es tracta d’una 
infraestructura comuna, cal una 
majoria simple de les persones pro-
pietàries de places de l’aparcament 
que participin en la votació.
 

Instal·lació de punts de 
recàrrega individuals 
i d’infraestructura de 
recàrrega comuna

Quina és la diferència entre 
una instal·lació de recàrrega 
individual i una de comuna?

La instal·lació d’un punt de re-
càrrega individual per a vehicle 
elèctric només permet la recàrrega 
d’un vehicle. Malgrat que aquest 
tipus d’instal·lació respon a una 
necessitat particular, suposa una 
afectació de zones comunes de 
l’aparcament. En aquesta instal·la-
ció, la persona usuària s’ha de fer 
càrrec d’una preinstal·lació suficient 
per abastir, com a mínim, el 15% 
de vehicles de l’aparcament (tubs, 
canalitzacions, safates, muntants i 
espai per a equips de mesura).
És una solució necessària per iniciar 
i impulsar la penetració del vehi-
cle elèctric; proposta ideal per als 
ciutadans i ciutadanes pioners que 
aposten per una tecnologia que 
aporta bondats per a tota la socie-
tat en substitució d’altres tecnolo-
gies de combustió i contaminants. 

L’ICAEN posa a disposició 
de tots els usuaris de vehicle 
elèctric un model de carta per 
comunicar a la comunitat de 
propietaris i propietàries de places 
d’aparcament la intenció d’executar 
un projecte per a la instal·lació d’un 
punt de recàrrega: icaen.gencat.cat/
vehicleelectric
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Tanmateix, aquesta proposta pre-
senta unes limitacions i, per tant, 
no es considera la millor solució 
en un escenari proper en què hi ha 
d’haver una penetració significati-
va del vehicle elèctric i d’energies 
renovables.
La instal·lació d’infraestructura de 
recàrrega comuna és la instal·lació 
que comparteix elements troncals 
per a tots els usuaris de l’aparca-
ment, com ara tubs, canalitzacions, 
safates, rasses per al cablatge, i 
dels quals han de sortir les deriva-
cions a les diverses places d’apar-
cament. 
Aquesta instal·lació comuna es pot 
realitzar segons les variants tècni-
ques següents, que també poden 
implicar diverses opcions contrac-
tuals amb les comercialitzadores 
elèctriques. Per tant, cal tenir-les 
en compte i escollir-les segons la 
voluntat de la comunitat de l’apar-
cament:

1  Un únic subministrament,  
 dedicat exclusivament a la 
recàrrega de vehicles i del qual 
és titular la subcomunitat de pro-
pietaris i propietàries de vehicle 
elèctric. 
Disposa d’un comptador intel·ligent 
homologat i d’un únic contracte 
amb una empresa comercialitzado-
ra escollida per la subcomunitat del 
vehicle elèctric, que ha de ser la ti-
tular del contracte i la interlocutora 
única amb la comercialitzadora i la 
distribuïdora en cas d’incidències. 
La subcomunitat del vehicle elèctric 
s’ha de constituir en una junta or-
dinària de propietaris i propietàries. 
A cada plaça d’aparcament amb 
vehicle elèctric, s’hi instal·la un 
equip de recàrrega que també me-
suri els kWh consumits i les hores 
en què s’ha consumit, per fer-ne, 
posteriorment, el repartiment de 
costos econòmics entre els usua-
ris. Aquesta proposta facilita que hi 
hagi la figura del gestor de serveis 
de recàrrega (que també pot ser el 
titular del subministrament elèctric), 
o bé que l’administració de la finca 
mateixa faci la gestió dels paga-
ments i els cobraments. Aquesta 
solució no suposa cap cost per als 
usuaris de l’aparcament que no 
disposen de vehicle elèctric.



6

RECOMANACIONS ICAEN

Per fer-ho bé!

2  Un únic subministrament,  
 dedicat als serveis comuns 
de l’aparcament (ventilació, porta 
elevadora, il·luminació…) i a la 
recàrrega dels vehicles. 
Disposa d’un comptador intel·ligent 
homologat i d’un únic contracte 
amb la comercialitzadora elèctri-
ca escollida per la comunitat de 
l’aparcament. A cada plaça d’apar-
cament, s’hi instal·la un equip de 
recàrrega que també mesuri els 
kWh consumits i les hores en què 
s’ha consumit, per fer-ne, poste-
riorment, el repartiment de cos-
tos econòmics entre els usuaris. 
Aquesta solució requereix un gestor 
de serveis de recàrrega, o que hi 
hagi un acord entre els propietaris 
i propietàries de places d’aparca-
ment per al repartiment econòmic, 
o bé un acord amb l’administració 
de la finca per fer la gestió dels 
pagaments i els cobraments (art. 
48 de la Llei 24/2013, del sec-
tor elèctric). Aquesta solució pot 
generar problemes d’impagaments 
per part d’usuaris amb recàrre-
ga de vehicle elèctric que poden 
repercutir en tota la comunitat de 
l’aparcament, incloent-hi les perso-
nes que no són propietàries d’un 
vehicle elèctric. A més, quan sigui 
necessari incrementar la potència 
contractada d’aquest subministra-
ment, l’augment del cost del terme 
fix recaurà sobre tota la comunitat 
de l’aparcament.

3 Per a cada plaça d’aparca- 
 ment, un subministrament   
independent. 
En aquest cas, cal un comptador 
intel·ligent homologat i un contrac-
te individual amb una comercialit-
zadora triada per cadascun dels 
usuaris de vehicle elèctric. En cas 
que la plaça d’aparcament estigui 
vinculada a un habitatge del mateix 
edifici, es pot utilitzar el mateix 
subministrament i el mateix comp-
tador. Aquesta solució comparteix 
els espais comunitaris per fer pas-
sar el cablatge de forma endreçada 
i redueix les despeses individuals, 
però no comparteix els aspectes 
contractuals de la compra d’electri-
citat. També requereix un espai per 
a la necessària centralització de 
comptadors, de manera que pot 
ser que s’hi hagi de construir un 
armari de comptadors nou. Els in-
crements de potència contractada 
per a la necessitat de nous submi-
nistraments de vehicles elèctrics 
no associats a l’edifici (usuaris de 
l’aparcament no residents) podria 
fer necessària una ampliació de 
l’escomesa d’entrada a l’edifici, la 
qual cosa afectaria tots els propie-
taris i propietàries de l’edifici.
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La proposta 1 és la més eficient 
i la que comporta menys costos 
econòmics quant al sistema elèc-
tric; a més, pot anar lligada a una 
instal·lació d’autoconsum fotovol-
taic compartit i permet captar els 
beneficis de gestionar de forma in-
tel·ligent la recàrrega dels vehicles 
amb instal·lacions comunes. És la 
solució recomanada per a un esce-
nari amb un alt percentatge d’ener-
gies renovables que, per a l’any 
2030 es preveu que sigui del 74%, 
d’acord amb el Pla nacional inte-
grat de d’energia i clima, que dona 
resposta a la Directiva europea UE 
2018/2001, d’energies renovables. 
Avui, aproximadament el 40% de 
l’energia elèctrica que consumim ja 
és d’origen renovable. Tanmateix, 
els aspectes contractuals per als 
serveis de recàrrega són una limita-
ció, atès que hi ha pocs exemples i 
en caldria una definició estàndard, 
és a dir, que el Govern de l’Estat 
publiqués un reglament normatiu 
per donar seguretat jurídica a les 
parts implicades. La proposta 2 es 
veuria limitada per aquest mateix 
aspecte.

Tot i que la proposta 3 podria ser 
la més senzilla a nivell contrac-
tual i la més clara amb relació a la 
legislació i la seguretat a les parts 
implicades, en un escenari amb un 
nivell alt de penetració de vehicles 
elèctrics es tracta de la solució 
menys eficient pel que fa als costos 
d’inversió, la utilització d’espais co-
muns i la gestió de les congestions 
de la xarxa elèctrica. A mesura que 
es vulgui cobrir la recàrrega de tots 
els vehicles elèctrics de l’aparca-
ment, aquesta és la proposta en 
què caldrà incrementar l’escomesa 
de l’edifici més aviat.

Per tant, avui en dia, la propos-
ta 3 és l’opció més factible per 
avançar en la penetració del 
vehicle elèctric, tot i que reque-
reix que la comunitat de pro-
pietaris i propietàries de places 
d’aparcament executi sempre la 
preinstal·lació de tubs, safa-
tes, conductes i muntants de 
zones comunes en la totalitat 
de l’aparcament. També cal 
habilitar-hi prou espai per als 
comptadors nous necessaris.
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En tots els casos, l’instal·lador ha 
de garantir que l’escomesa de 
l’edifici no estigui sobrecarregada i 
que suporti el consum dels vehicles 
elèctrics que s’hi han de connectar. 
En cas contrari, ha de preveure la 
instal·lació d’un sistema de protec-
ció de línia (SPL) per fer una gestió 
intel·ligent de la recàrrega dels 
vehicles elèctrics de l’aparcament 
quan s’assoleixi la potència màxi-
ma admissible de l’escomesa.

Les possibilitats d’instal·lació de 
qualsevol tipus de punt de re-
càrrega les regula el Reial decret 
1053/2014, pel qual s’aprova la 
Instrucció tècnica complementària 
de baixa tensió 52 (ITC-BT-52) i 
que descriu els quatre esquemes 
bàsics per connectar el vehicle a la 
xarxa elèctrica.

Les instal·lacions de recàrrega 
individuals
Quines opcions d’instal·lació de 
recàrrega individual hi ha?

L’alimentació elèctrica de cada 
punt de recàrrega individual corres-
pon a un subministrament elèctric 
diferent: pot ser-ne un de nou 
exclusiu per a un punt de recàrre-
ga, o bé un que aprofiti un submi-
nistrament existent, com ara el de 
l’habitatge de la persona usuària.
Cadascuna d’aquestes opcions 
disposa del seu propi esquema de 
connexió.
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Esquemes d’infraestructura de recàrrega individuals amb 
utilització d’espais comuns

A Connexió al comptador de l’habitatge de la persona usuària  
 de vehicle elèctric

 S’aprofita el subministrament elèctric existent de l’habitatge mateix.

•	 El	cost	de	la	instal·lació	depèn	de	la	distància	entre	el	comptador	i	la	plaça	
d’aparcament. 

•	 S’ha	d’estudiar	si	cal	ampliar	la	potència	elèctrica	contractada,	però	sovint	
no és necessari, atès que les potències usualment contractades oscil·len 
entre 4 kW i 10 kW.

•	 S’utilitza	el	mateix	contracte	actual	amb	l’empresa	comercialitzadora	de	
l’habitatge.

•	 Aquesta	opció	no	és	possible	quan	l’aparcament	i	l’habitatge	de	la	persona	
usuària	no	són	al	mateix	edifici.

•	 Cal	preveure	un	muntant	per	a	zones	comunes	de	l’edifici	(l’ha	d’aprovar	la	
comunitat).

•	 Cal	fer	una	preinstal·lació	(tubs,	canalitzacions,	safates…)	per	a	un	15%	de	
les places d’aparcament properes*

(*) D’acord amb la guia d’aplicació de l’ITC BT 52, que ha estat publicada pel Ministerio de Economía, Industria  
    y Competitividad. 
 

CGP

ICP

ICP

CGP
ICP ICP ICP
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Els serveis de recàrrega energè-
tica de vehicles han de facilitar 
l’electrificació dels aparcaments. 
Aquests serveis els pot prestar 
qualsevol consumidor, que, alhora, 
pot oferir serveis integrals com ara 
la instal·lació del punt de recàrre-
ga, el manteniment i el subminis-
trament de l’energia. Tanmateix, 

caldria una definició estàndard de 
tot plegat, és a dir, que el Govern 
de l’Estat publiqués un reglament 
normatiu per donar seguretat 
jurídica a les parts implicades. Tot 
i això, en tractar-se d’un consumi-
dor, i d’acord amb el preàmbul del 
Reial decret 1053/2014, les per-
sones titulars d’aparcaments d’ús 

B Nou subministrament elèctric exclusiu per a cada vehicle 

Aquesta solució no preveu l’existència d’infraestructura troncal co-
muna per fer-hi passar el cablatge. 
Es tramita una alta de subministrament elèctric exclusiva per a la 
recàrrega del vehicle elèctric i per a aquella plaça d’aparcament.

•	 Pot	fer-ne	la	sol·licitud	la	persona	usuària	mateix	o	un	consumidor/gestor	
que	ofereixi	serveis	de	recàrrega	energètica	de	vehicles	en	aquesta	plaça	
d’aparcament. 

•	 Cal	que	la	companyia	distribuïdora	hi	instal·li	un	nou	comptador	homologat,	
que	s’ha	d’ubicar	en	la	centralització	de	comptadors	de	l’edifici.

•	 Cal	fer-hi	una	preinstal·lació	(tubs,	canalitzacions,	safates…)	per	al	15%	de	
les places d’aparcament properes.

•	 No	es	pot	utilitzar	el	mateix	contracte	que	es	té	amb	la	comercialitzadora	per	
a l’habitatge.

•	 Cal	contractar	un	nou	terme	de	potència	independent	del	de	l’habitatge.
•	 Es	pot	contractar	una	tarifa	específica	per	al	vehicle	elèctric.

És la proposta més costosa, atès que cal fer un contracte nou de 
subministrament i instal·lar-hi un comptador homologat nou, de ma-
nera que es genera una factura elèctrica addicional. Avui en dia, és 
l’opció més factible per a la recàrrega en aparcaments d’edificis on la 
persona usuària del vehicle elèctric no resideix.
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no públic poden arribar a un acord 
amb les parts interessades pel que 
fa a la gestió del subministrament 
o de la repercussió interna de des-
peses. L’administració de la finca 
també pot fer aquest paper si així 
ho acorden les persones propie-
tàries de vehicle elèctric de l’apar-
cament; és a dir, fer-se càrrec de 

la gestió de la subcomunitat de 
propietaris i propietàries de vehicle 
elèctric. Altres països han definit 
la figura de l’«agregador», que, 
alhora que facilita la recàrrega, 
n’incorpora la gestió intel·ligent, la 
qual cosa li permet participar en 
el mercat elèctric i obtenir-ne uns 
ingressos econòmics.

La primera persona usuària que instal·la un punt de recàrrega a 
l’aparcament comunitari ha de fer-hi una preinstal·lació que pugui 
ser aprofitada per la resta de possibles usuaris de vehicle elèctric 
(apartat 3.2 de la ITC-BT-52). Això no obliga aquesta primera persona 
a fer tota la instal·lació comunitària de l’aparcament, sinó que, en 
fer-hi la seva instal·lació individual, ha de dimensionar els sistemes de 
conducció de cablatge fins a la seva plaça d’aparcament per cobrir un 
15% d’altres possibles usuaris de vehicle elèctric en aquella zona de 
l’aparcament.

CGP
ICP ICP ICP

ICP

Punt de recàrrega

Comptador actual
serveis aparcament

Serveis comuns
edifici
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Les instal·lacions de recàrrega 
comunes

Es consideren comunes les ins-
tal·lacions que comparteixen 
infraestructures comunes

Quines opcions d’instal·lació de 
recàrrega comuna existeixen?

1. Compartir el subministrament 
principal dedicat exclusivament a la 
recàrrega de vehicle elèctric, o bé 
compartir el subministrament dedi-
cat a elements comuns. En amb-
dós casos hi ha un únic contracte 
amb la comercialitzadora d’electri-
citat triada per les parts. 
‒ S’hi comparteix tota la infraestruc-

tura comuna de pas de cablatge.
‒ Cal que hi hagi un acord per 

al repartiment dels costos del 
subministrament entre les parts i 
cal que hi hagi un consumidor o 
gestor, persona física o jurídica, 
que en faci les funcions de coor-
dinació i en sigui el titular davant 
la comercialitzadora. En aquest 
cas, es pot crear la subcomunitat 
de propietaris i propietàries de 
vehicle elèctric per coordinar les 
diverses gestions.

2. Compartir les infraestructures 
per al pas de cablatge, però que 
cada plaça d’aparcament disposi 
del seu subministrament individual 
amb un contracte directe amb la 
comercialitzadora que cadascun 
dels usuaris esculli. Cal recordar 
que la major part de les infraestruc-
tures com ara tubs, canalitzacions 
o safates, entre d’altres, han de 
passar per espais comuns.
L’alimentació elèctrica de la ins-
tal·lació de recàrrega que compar-
teix un únic subministrament i un 
únic contracte amb la comercialit-
zadora no suposa que tothom hagi 
de pagar el mateix. Es recomana 
que la subcomunitat del vehicle 
elèctric acordi com fer la distribució 
dels imports tenint en compte l’ho-
rari en què s’ha carregat el vehicle 
i el nombre de kWh consumits, 
atès que l’electricitat varia de forma 
horària. Pel que fa a la part fixa del 
rebut (el terme de potència), es re-
comana repartir-ne l’import només 
entre les persones que utilitzen la 
instal·lació de recàrrega.



R01

13

Consulteu 
les opcions 

d’instal·lacions 
de recàrrega  

al vostre  
abast

La utilització del subministrament 
existent per a consums comuns, 
com ara l’enllumenat, l’obertura de 
la porta de l’aparcament o l’ex-
tracció de gasos, entre d’altres, 
complica el repartiment econòmic, 
atès que el possible increment de 
potència no s’hauria d’imputar 
als usuaris que no disposen de 
vehicle elèctric. A més, si hi ha 
impagaments de la recàrrega per 
part de persones propietàries de 
vehicle elèctric, això recau sobre 
tota la comunitat de l’aparcament, 

incloent-hi les persones que no són 
propietàries d’un vehicle elèctric. 

Així, en cas que es creï la subco-
munitat del vehicle elèctric, com a 
titular del subministrament elèctric, 
podrà facturar a cadascun dels 
usuaris el cost de l’electricitat que 
ha consumit en carregar el seu 
vehicle. Per poder diferenciar el 
consum elèctric de cadascun dels 
usuaris, s’hi instal·la un comptador 
d’energia específic addicional a 
l’equip de recàrrega que hi hagi a 
cada plaça d’aparcament.

Esquemes d’infraestructura de recàrrega comunes

Tots els esquemes comparteixen 
la necessitat que l’aparcament dis-
posi d’una infraestuctura en zones 
comunes per conduir-hi el cablatge 
necessari. D’acord amb la Directiva 
844/2018, als edificis residencials 
nous i als edificis residencials on 
es faci una reforma important amb 
més de 10 places d’aparcament, 
hi ha d’haver tubs, canalitzacions o 
safates que permetin la instal·lació 

futura de punts de recàrrega per a 
totes les places d’aparcament. 
La proposta tècnica que s’imple-
menti pot ser qualsevol de les que 
preveu el Reial decret 1053/2014. 
Als aparcaments existents, cal 
l’acord per majoria simple per tal 
que es facin les obres necessàries 
per a la seva implementació. 
Hi ha tres possibilitats.
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A Nou subministrament exclusiu per a vehicles elèctrics  
 de titularitat de propietaris i propietàries de places en    
 l’aparcament: la subcomunitat de propietaris i propietàries  
 de vehicle elèctric

Cal sol·licitar un nou subministrament elèctric i un nou comptador ho-
mologat per a la recàrrega dels vehicles elèctrics, al qual es connec-
taran tots els punts de l’aparcament, de manera que esdevindrà un 
element comú per a tots els usuaris actuals i futurs de vehicle elèctric. 
Cal que les parts es posin d’acord per definir qui ha de ser el titular 
del contracte amb la comercialitzadora per fer la sol·licitud i signar el 
contracte. Es pot constituir una subcomunitat de propietaris i propie-
tàries de vehicle elèctric per coordinar totes aquestes gestions.
Com que es tracta d’un subministrament i una línia elèctrica nous, no 
importa l’estat de les instal·lacions actuals de l’aparcament. Única-
ment s’ha de comprovar la capacitat de l’escomesa de l’edifici, per si 
cal instal·lar-hi un sistema intel·ligent de gestió de les càrregues (SPL).
Per poder diferenciar el consum elèctric de cadascun dels usuaris, 
s’hi instal·la un comptador d’energia específic addicional a l’equip de 
recàrrega que hi hagi a cada plaça d’aparcament. Sempre que sigui 
possible, es recomana identificar l’horari del consum, atès que el 
preu del kWh varia de forma horària.

•	 Aquest	esquema	aconsegueix	el	mínim	
impacte	en	les	zones	comunes.	

•	 Tot	i	que	requereix	una	inversió	inicial	
superior, és la solució que a mitjà termini 
aporta més valor als usuaris de vehicle 
elèctric, atès que permet aplicar la ges-
tió intel·ligent en la recàrrega i redueix 
els costos en inversió en la xarxa elèctri-
ca de distribució.

•	 Permet	la	contractació	de	la	tarifa	elèc-
trica més adient per a vehicles elèctrics, 
ja	que	hi	dedica	una	línia	elèctrica.

•	 Requereix	un	acord	de	distribució	dels	
costos d’inversió, de manteniment i 
mensuals del subministrament energètic 
entre els usuaris de vehicle elèctric.

CGP
IC CP

Punt de recàrrega
amb comptador
secundari 
(opcional)

Comptador actual
serveis aparcament

Serveis comuns
edificiNou subministra-

ment col·lectiu 
per a VE
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CGP
ICP

ICP

Punt de 
recàrrega
amb comp-
tador

Serveis comuns
aparcament

Serveis comuns
edificiSubministrament 

col·lectiu existent 
per a serveis de 
l’aparcament

B Ús del subministrament existent a l’aparcament per a   
 elements comuns 

Els vehicles elèctrics es carreguen mitjançant el subministrament 
existent per als serveis de l’aparcament, com ara l’enllumenat, 
l’obertura de la porta de l’aparcament o l’extracció de gasos, entre 
d’altres. Els endolls que hi ha a l’aparcament no estan preparats per 
carregar durant molt de temps a la seva màxima intensitat, per això 
s’aconsella que no s’utilitzin, per cap concepte, de manera conti-
nuada per a la recàrrega de vehicles elèctrics.
Al quadre elèctric existent, s’hi afegeix una nova línia elèctrica per a 
l’alimentació de tots els punts de recàrrega.

•	 Els	comptadors	addicionals	permeten	conèixer	el	consum	de	cadascun	
dels	usuaris	i,	per	tant,	què	ha	de	pagar	cadascú	en	funció	de	l’energia	
consumida	(kWh).	Aquest	esquema	aconsegueix	el	mateix	impacte	en	les	
zones	comunes	que	l’anterior.	

•	 Requereix	menys	inversió	inicial,	ja	que	no	hi	ha	alta	d’un	nou	
subministrament. 

•	 Si	hi	ha	pocs	usuaris,	sovint	caldrà	una	ampliació	de	potència	i	tenir	en	
compte	la	modificació	legislativa	de	la	instal·lació	de	l’aparcament.	Els	
costos mensuals d’aquesta ampliació de potència s’han de repartir només 
entre els usuaris de vehicle elèctric.

Si	hi	ha	impagaments	per	part	d’usuaris	
de	vehicle	elèctric,	això	pot	posar	en	
qüestió el subministrament de tota la 
comunitat de l’aparcament, incloent-hi 
les persones que no tenen vehicle 
elèctric, cosa que pot generar tensions 
i incidències dins la comunitat.
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Per fer-ho bé!

C Nou subministrament exclusiu per a cada vehicle, però amb 
 infraestructura troncal comuna per al cablatge 

Aquesta solució requereix que hi hagi una infraestructura troncal 
comuna per la qual transcorri el cablatge fins a la derivació a la plaça 
de l’aparcament, però no comparteix cap aspecte contractual en el 
subminsitrament.
Es tramita una alta de subminsitrament elèctric exclusiva per a la re-
càrrega en cada plaça d’aparcament on hi hagi un vehicle elèctric.

•	 Pot	fer-ne	la	sol·licitud	la	persona	usuària	mateixa	o	un	consumidor	
que presti serveis de recàrrega energètica de vehicles en aquesta plaça 
d’aparcament. 

•	 Cal	que	la	companyia	distribuïdora	hi	instal·li	un	nou	comptador	homologat,	
que	s’ha	d’ubicar	en	la	centralització	de	comptadors	de	l’edifici.

•	 No	es	pot	utilitzar	el	mateix	contracte	que	es	té	amb	la	comercialitzadora	per	
a l’habitatge.

•	 Cal	formalitzar	un	contracte	nou	(addicional	al	de	l’habitatge)	amb	una	
comercialitzadora.	

•	 Es	pot	contractar	una	tarifa	específica	per	al	vehicle	elèctric.

•	 Requereix	que	s’hi	reservi	espai	per	als	nous	comptadors,	o	bé	que	s’hi	
construeixi	un	armari	nou	per	centralitzar	els	comptadors	dedicats	al	vehicle	
elèctric.
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Avui en dia, i tenint en compte que caldria una definició estàndard de 
tot plegat, és a dir, que el Govern de l’Estat publiqués un reglament 
normatiu per donar seguretat jurídica a les parts implicades a l’hora de 
regular els serveis de recàrrega d’acord amb la llei del sector elèctric, 
és l’opció més senzilla conceptualment i pel que fa al repartiment de 
costos del subministrament. Ara bé, en un escenari amb un augment 
significatiu de vehicles elèctrics, comportarà un problema de conges-
tió de la xarxa elèctrica i esdevindrà una proposta ineficient per al sis-
tema, a més que no permet la possibilitat de fer una gestió intel·ligent 
de les càrregues. Malgrat tot, és la solució més recomanada davant 
de possibles dubtes de la comunitat de propietaris i propietàries de 
places d’aparcament.

CGP
ICP ICP ICP

ICP

Punt de recàrrega

Comptador actual
serveis aparcament

Serveis comuns
edifici
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Contractació de potència

Hi ha prou potència disponible 
a l’edifici perquè tots els veïns 
i veïnes recarreguin el seu 
vehicle?

L’escomesa elèctrica d’un edifici 
és limitada. És possible que, en 
un bloc d’habitatges amb ins-
tal·lacions individuals de recàrre-
ga, s’acabi esgotant la potència 
disponible projectada inicialment. 
Això es dona quan l’escomesa ja 
està sobrecarregada, o bé quan 
el nombre de vehicles elèctrics de 
l’aparcament és elevat. 

En aquests casos, abans de 
sol·licitar una ampliació de l’esco-
mesa de l’edifici, cal promoure una 
bona gestió de les càrregues dels 
vehicles, com ara dur-les a terme 
durant la nit, quan disminueix la 
demanda elèctrica dels habitatges i 
de l’edifici en general.

Si, tot i fer una bona gestió de les 
càrregues, continuen havent-hi 
problemes de disponibilitat de 
potència elèctrica, en els esque-

mes col·lectius, hi ha la possibilitat 
d’instal·lar-hi un sistema de protec-
ció de línia (SPL), que protegeix la 
línia general d’alimentació (LGA) de 
sobrecàrregues elèctriques des-
connectant o regulant la connexió 
dels vehicles elèctrics. En aquest 
cas, el sistema regula la potència 
destinada als punts de recàrrega 
per evitar que els fusibles de la 
caixa general de protecció actuïn 
i que es talli el subministrament 
elèctric de l’edifici. A més, per-
met treballar amb simultaneïtat de 
càrregues (intel·ligència en la re-
càrrega), de manera que s’hi poden 
instal·lar més punts de recàrrega 
amb la mateixa potència disponible 
inicial (optimització del sistema de 
recàrrega). Aportar intel·ligència als 
sistemes col·lectius obre la porta a 
nous models de negoci que aportin 
flexibilitat a un futur sistema elèctric 
amb un nivell alt de penetració de 
les energies renovables. S’espera 
que en l’horitzó de l’any 2030 el 
74% de la electricitat que consu-
mim sigui renovable; avui en dia, és 
d’aproximadament el 40%.
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La mobilitat elèctrica és una aposta de país per fer 
front a l’emergència climàtica i a la necessitat de millo-
rar l’aire que respirem. Des de les comunitats de veïns 
cal facilitar l’electrificació de les places d’aparcament 
dels usuaris que ho desitgin atès que a partir de l’1 de 
gener de 2020 s’iniciaran les restriccions de circulació 
dels cotxes contaminants. Amb aquesta publicació, els 
administradors de finques i les comunitats de propie-
taris disposen d’una guia de recomanacions que els 
facilitarà la instal·lació de punts de recàrrega per a ve-
hicles elèctrics en els seus aparcaments.


